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Vice kilometru,
vice bezpecnosti

Profezdni pneumatik je cesta, jak optimalizovat kilometrovou Zivotnost
va$ich pneumatik a vyuZit plné jejich moZnosti.

Profezdni mtiZe vyrazné prodlouzit dobu vynikajici pfilnavosti pneumatiky.
Proto MICHELIN pouziva takovy materidl pro vrstvu pryZe poloZené pod
ptvodnim béhounem, ktery je dostate¢né silny, aby profezani mohlo byt
vysoce kvalitni a pneumatika neztratila pevnost a tuhost.

To vam zarucuje vy$si bezpec€nost, niZ3i spotfebu paliva a vyrazné snizeni
nédkladti. BEhoun m4 po profezani ostré hrany a hloubku dezénu

6 aZ 8 mm ¢i hloubku pneumatiky z poloviny opotfebované. Profezani
nenarusuje korunu pneumatiky. Pokud jsou dodrZena vSechna nase
doporuceni, profezdni neovlivni nepfiznivé pevnost koruny ¢i kostry
pneumatiky. V4s poradce z firmy Michelin a vd$ dodavatel pneumatik
jsou specialisté, ktefi vim mohou poradit. Nevéhejte je proto kontaktovat.

Chtéli bychom vas upozornit
na politiku spole¢nosti
Michelin; ta spocivéd ve velmi
piisné ochrané prav
intelektudiniho vlastnictvi
spole¢nosti Michelin, kterd
zahdji soudnf jednani proti
kazdé spolecnosti ¢i kazdému
vyrobci porusujici tato prava
vyrobou ¢i prodejem padélkl
¢i kondnim aktd nekalé
konkurence.

Proiezavani nakladnich pneumatik
je autorizovano a doporuceno pro
vétsi BEZPECNOST a EKONOMICNOST
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Prorezavani

Princip profezavani spociva ve
vyiezavani novych drazek do
vrsty béhounu pod vzorkem.

Proto MICHELIN pouZiva takovy materiél
pro vrstvu pryZe poloZené pod ptivodnim
béhounem, ktery je dostatecné silny,

aby profezani mohlo byt vysoce kvalitni
a pneumatika neztratila pevnost a tuhost.

Puvodni profil

Spodni hranice Indikator
dezénu opotiebeni
Oznaceni hloubky béhounu

profezani

Prorezany
profil

Profil ve stavu
uréeném
k prorezani

Bezpecnost

Profezani vyrazné zvysuje pfilnavost pneumatiky.

Provadi se v okamziku, kdy je hloubka
dezénu 2 az 4 mm.

Béhoun m4d po profezani ostré hrany a
hloubku dezénu 6 az 8 mm, tedy hloubku
jako u pneumatiky napiil opotfebované.
Pokud jsou dodrzena vSechna nase
doporuceni, profezdni neovlivni nepfiznivé
pevnost koruny ¢i kostry pneumatiky.

Protektorovani

Protektorovani Michelin = MICHELIN <* Remix
Protektorovana pneumatika Michelin REMIX ma stejné vyhody jako nova pneumatika,
tedy neménnou hloubku vrsty pod béhounem, ktera zarucuje vysokou kvalitu profezani.

Profezani nemd zadny nepfiznivy efekt na Tyto 3 % dokazuji, Ze profezdni nema negativni

akceptaci protektorovani technologii REMIX. vliv na akceptaci protektorovani.
Studie ukazuje, Ze mezi velkym poctem plasti Hlavnim faktorem v akceptaci protektorovani
urcenych protektorovanych technologii REMIX je profesiondlni prace s pneumatikou.

(1 400 000 plast) maji profezané pneumatiky

vy$$i miru akceptace (okolo 3 %).

Ekonomicnost: vyssi kilometrova Zivotnost

Profezavani se provadi v takovém okamziku Zivota pneumatiky,
kdy je mozné optimalizovat kilometrovou Zivotnost a spotiebu paliva.

Plati, Ze v okamziku, kdy je pneumatika ojetd, je vySka ramena péky, kterou predstavuje kazdy
blok pryze pfi kontaktu s povrchem, tuzsi, neZ je tomu u nové pneumatiky. To minimalizuje
deformovéni pryZe a riziko smykéni.

Rychlost opotiebeni dezénu je pomalejsi a valivy
odpor je nizsi, nez je tomu u nové pneumatiky.

Profezani miiZe zvysit kilometrovou
zivotnost pfiblizné o 20 :: 25%

Mensi rameno paky = méné smykani = mensi opotiebeni J

!

»
Mira opotfebeni: 7,5 mum Mira opotiebeni: &, & mum

na 10,000 km na 10,000 km

Cim vy33i je vrstva pryZe = tim vic se smyka, deformuje, opotfebovéva.
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Prorezani

Podivejme se na piiklad 2 délkovych jizd

Jizda 1 s prorezanymi pneumatikami

Zaklad 100
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Pokud se podivame na schéma nova + profezana + protektorovand + profezand, S
vidime, Ze profezani uZivateli nabizi vyrazné finan¢ni tispory.
Profezdnim nové pneumatiky a nésledné profezanim protektorované pneumatiky se jeji 75/80 ...
kilometrova zZivotnost zvysi o 50 % kilometrové Zivotnosti nové pneumatiky pfed protektorovdnim. 0 b
potiebeni ...
5 " i  PROTEKTOROVANA TECHNOLOGIi " A
NOVA PROREZANA PROREZANA I S -
| | | pneumatikami ;;eﬂnﬁatzg;ﬁ?" ™
100 | 25 | 100 | 25 Jizda 4 >< >
CRELIA SHEHN MRy, AL NOVA PNEUMATIKA MICHELIN < Remiix
: &7 | =1 \* S 1% MICHELIN
I-II-I--III--I--II-I--II-II-II-I;-III--I->
| ! ! Jizda 1:
P sivlieni ,P'Ir.“e%‘?e Tretie Zivlieni V_C'?_trtq Tato jizda vyuziva faze s nizsi spotfebou paliva.
rvo zivijenje ; e : reye zivijenje | Zvjenje Navic m4 vyssi kilometrovou Zivotnost, a to pfiblizné
¢ummummmmmnnmnnn Dejanskakilometrina .omssssssssss== > 0 50 % vice oproti nové pneumatice pfed profezdnim.
/ Michelin karkase
Ek ICnost r '
" t b I 4 4 1 4 14
onomicnost. SpO rena pa IVd Jizda 2 bez prorezani
Profezavani se provadi v takovém okamziku, kdy ma pneumatiky nejnizsi valivy odpor.
ProtoZe se dezénové bloky ojeté pneumatiky Pokud je pfi urcitych jizdnich podminkach 74klad 100
deformuji méné, nezahfivaji se tolik, a tak ma a na rovné silnici valivy odpor u nové 5
pneumatika nizsi valivy odpor a spotiebuje pneumatiky 100, u pneumatiky ojeté =
mensi mnozstvi pohonnych hmot. az k indikatoru opotfebeni je 75. ;
Mezi témito dvéma extrémy je valivy 2
odpor pomérny vzhledem k mife S
M opotfebeni pneumatiky.
Profezané pneumatiky viechny pozice Pro tahac a navés miize u déalkovych jizd
- profezdni pneumatik oproti namontovani 75/80 ™=
(@ B O YCOYC novych pneumatik predstavovat dsporu 2 litrta . )
na 100 kilometr@i (podle poc¢tu ndprav). Opoticheni ... T I --------------------------------
8 -
AZ o0 6 az 10% Nové pneumatiky véechny pozice Jizda 4 - > ‘ »‘
Asas tieba di | 4 NOVAMF:yII_EIlEIII_\IIII\II-\TIKA MICHELIN < Remix Nizsi vykon
6. nizsi spotreba dieseiu (@g O ~NOC e
%‘g‘;\

Z -MICHELIN

N,
S

D

O ((

Nejlepsi cesta dopredu



Prorezani

Prace s pneumatikami

FlTTING Prace s pneumatikami pfedstavuje podstatny
faktor ovliviiujici jejich vykonnostni charakteristiky.
— PN . T . e AR
Otéceni na rafku, zména jejich pozice a jejich profezavani
|

v souladu s nasimi doporucenimi zvysuji jejich zivotnost.

Pozice ¥idici ndprava tahact

¢i ndkladnich vozidel

Pti fizeni napravo se rychleji opotfebovava leva predni
pneumatika a prava predni pneumatika ma vyraznéji
opotfebované vnéjsi rameno (sklon silnice).

Abyste optimalizovali kilometrovou Zivotnost a vyvazili opotfebeni
obou pneumatik na pfedni ndpravé, doporuc¢ujeme vam:

Vymenit jeji Prorezat i
. . tik Vymenit
. pOZIch . prvieuma ,I E‘ obé pneumatiky, kdyz jejich
pfi 50% opotrebeni Kdyz je zbyvajici vyska opotrebeni dosahne limitu
Pozice L -—-- P a otoCit pravou dezénu mezi 2 a 3 mm, daného mistnimi zakony
predni pneumatiku na rafku tedy pri 80% opotrebeni

4

Montaz prorezanych
. pneumatik:

MOZNA @

FITTING Pozice hnaci naprava tahaci

¢i ndkladnich vozidel
I
— Obecné plati, Ze ramena 2 vnitfnich pneumatik
[ z dvojmontéze se vice opotfebovavaji na vnitini
I [] strané podvozku.

Pricina:

- Hlavnimi faktory jsou karosovéni, typ zavéeni,
O ez @ n uZivani retardéru, typ silnice a zatiZeni.

Abyste vyvazili opotfebeni pneumatik a mohli je nésledné
profezat a zvysit jejich vykonnost, doporucujeme vam:

Prorezat pneumatiku
Ivymeénit jeji pozici

pii 80% opotiebent. Vyménit
Otocit obé vnitfni pneumatiky viechny 4 pneumatiky, kdyz jejich opotiebeni
na rafku a vyménit jejich pozici: dosahne limitu daného mistnimi zakony

Vnitfni- vnéjsi (dvojmontaz)

4

Montaz prorezanych
pneumatik:

DOPORUCENA
9-
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Prorezani

Legislativa

V souladu s evropskou legislativou

Profezani pneumatik je v souladu Co se tykd opotiebeni vedouciho k vyméné

s platnou legislativou evropskych zemi. pneumatiky, vSechny zemé uvadéji, ze kovové
Legislativa téméf vSech zemi uvadji, ze ndrazniky ani textilni vldkna koruny nesmi byt
pneumatiky mohou byt profezané v pfipadé, okem viditelné na povrchu a/nebo na spodni
Ze na bo¢nicich nesou symbol “regroovalbe” ¢ésti béhounu a Ze dezén musi byt viditelny po
¢i symbol U. Profezani musi provést specialista celém obvodu béhounu.
L. ) . k tomu urceny.
FITTING N4vés se 3 ndpravami
(verze TRIDEM) Omezeni v montazi Vyména pneumatik kvili opotiebeni
profezanych pneumatik Minimalni hloubka dezénu Poznamky
W] = —= ProtoZe se pneumatiky namontované na _ Predni ndpravy autobusi
. | | 3 napravéch odiraji, neni jejich opotiebeni shodné. BN cimalni ychlosti 100 km/h®. 1.6 mm
- - - Nejvice poskozovana je tieti ndprava zadnim Pfedni napravy autobusii
previsem vozidla. RAKOUSKO s maximalni rychlo§t|"100 Ifm/h* X 2 mm
.. P . cs 2 a transport nebezpecného nakladu*.
Prvni ndprava, kterd je také vystaYena odirani, 74dné legislativa ohledné
se opotfebovdva mnohem rychleji nez druhd nédprava. BELGIE profezani pneumatik. 1,6 mm
Druhd nédprava neni odirdni vystavena, a proto méa Zadné omezeni. B i
velmi nizkou miru opotfebeni. SPANELSKO Zadné Nic Dezén viditelny po celém
- - . . obvodu béhounu.
Pokud vezmeme jako zdklad opotfebeni 100 pro . Na steiné napravé maximalni
By o : FRANCIE Zadné 1 mm Shaes LR
tfeti ndpravu, tak u prvni népravy je okolo 150 a pfipustny rozdil 5 mm.
u druhé okolo 250. ITALIE Zadné 1,6 mm
Z4dna legislativa ohledné
LUCEMBURSKO profezani pneumatik. 1,6 mm
Abyste optimalizovali kilometrovou Zivotnost a mohli Zadné _
vyuzit profezéni pneumatik, doporuc¢ujeme vam: el BBl el il ————
SVYCARSKO 7adné 1,6 mm ro CVIZII YOZI °a €gis ativa
zeme jejich puvodu.
VELKA BRITANIE Zadné 1 mm
- EVE 3200 2 Vnéjsi pneumatiky dvojmontaze nemaiji
Prorezat SVEDSKO Zadné 1.6 mm minimalni hloubku dezénu.

pr:et_xrr_ia_t'lku - NORSKO Fadné — 3 mm pro obdobi:
Nymeénit jeji pozici Fijen az duben.

pfi 80% opotfebeni na treti Prorezat Vvménit I:ﬁ\'l“sslz(g %:g:g 116"r‘nmm
napravé Profezani + Otoceni pneumatlku y. - Jednoduché napravy autobusti 4 mm pro zimni radidlni pneumatiky M+S.
pneumatiky na rafku a vyména pri 80% opotrebeni na prvni pnevumat!ky, kfiyz Je!'ch e s maximalni rychlosti 100 km/h* 2 mm
pozice tieti -— druhd napravé Profezani + Otoceni opotrebeni dosahne limitu CESKA r%la'dné . 1,6 mm
pneumatiky na réfku daného mistnimi zakony 1:6 mm
Primér pneumatiky < 750 mm
3 mm
MADARSKO Jednoduché Pramér pneumatiky > 750 mm
Montaz profezanych napravy autobusd. 3 mm vozila in avtobusi
ik: Prlmér pneumatiky < 750 mm
- p“euTat' . 6\) 5 mm vozila in avtobusi
M OZNA o Priimér pneumatiky > 750 mm
CHORVATSKO
ESTONSKO

SLOVENSKO

Montaz p_rorezanych SRBSKO Zadné 1,6 mm Na stejné napravé maximalni
pneumatik: . ) & LOTYSSKO ptipustny rozdil 5 mm.
DOPORUCENA VINS

SLOVINSKO

BULHARSKO Fadné 1 mm Na stejné ndpravé maximalni
Montaz prorezanych RUMUNSKO ptipustny rozdil 5 mm.

tik: UKRAJINA s, . 1 mm: Nékladni automobily Na stejné napravé maximalni
pneumatik: - . a RUSKO Zadne 2 mm: Autobusy pripustny rozdil 5 mm. - 11 -
NEDOPORUCENA

* Zakdzdno na prednich ndpravdch autobusti s maximdlni rychlosti 100 km/h.

-10-
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Prorezani

Ochrana zivotniho prostredi

Profezani pneumatik prodluzuje obdobi, kdy pneumatika snizuje spotfebu pohonnych hmot.
ProtoZe profezéani prodluZuje Zivotnost pneumatik, redukuje tak pocet opotfebenych pneumatik,
které nemohou byt znovu pouZity.

Doporuceni

Profezani se provadi v okamziku,

kdy zbyva 2 az 4 mm dezénu.

Toto opatfeni umoziuje:

* Snaze obnovit dezén.

* Nastavit hloubku dezénu tak, aby byly
vzdy minimdlné 2 mm pryZe mezi korunou

2 Xz

pneumatiky a spodni ¢asti béhounu.

Profezani neni doporuceno:

Pokud béhoun vykazuje stopy

z&vazného poskozeni:

* Mnohocetné vrypy a fezy .

* Kovové ndrazniky koruny jsou viditelné
skrz fezy a poskozeni.

P¥ili$ hluboké profezani miize:

¢ Zpusobit predcasné poskozeni
plasté pneumatiky.

= T.' * Znemoznit protektorovani pneuamtiky.
e oEy * Odhalit kovové ndrazniky koruny,

coZ je v rozporu s legislativou.

!

‘y = Je nezbytné, aby profezdni pneumatiky
| provedl profesional v souladu s nasimi
doporucenimi.

Montdaz profezanych pneumatik:

Doporucujeme montovat profezané
pneumatiky mimo obdobi se snéhem
a naledim. Aby vozidlo nebylo pfilis
dlouho nepojizdné béhem profezavani
pneumatik, doporucujeme vdm mit na
skladé namontované celky tak, aby se
Dodavatel dopliikii k optimalizoval ¢as tikonu. Profezani je také
profezdvdni: P.S.0. prostiedek k lepsimu fizeni prace v dilné.
(Pneu Service Outillage)
11, rue Gustave EIFFEL
F. 77140 NEMOURS
Tel: 331644500 61

Fax:33164 4502 14
Email: infopso@pso-fr.com

UZivejte pouze zaoblené cepele (R).

Repsketuje doporuceni vyrobce
pneumatik pro kazdy dezén.

'lg"
\@

(S
v

Dodavatel doplrikii k profezdvdni:
P.S.0. (Pneu Service Outillage) .'_-' - . ¥
11, rue Gustave EIFFEL - F. 77140 NEMOURS | f .
Tel: 33164450061 - Fax: 331644502 14 . —
Email: infopso@pso-fr.com

Pomoc pfi profezani

V8echny pneumatiky Michelin maji indikétor profezani dezénu,
které zarucuji vysokou kvalitu profezani.
Hloubka fezu mtiZze byt nastavend pomoci specidlni §abloné.

-13 -
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DALNICNi
PROVOZ
A

SILNICNI
PROVOZ

MESTSKA
DOPRAVA

U

-14 -

RADA A 2

Velké vzdalenosti. Dlouhé trasy na dalnicich
a silnicich pro motorova vozidla. Konstantni
rychlost. Nizsi naroky na zrychlovani a brzdéni.

RADA E 2

Viceucelové silni¢ni uziti na dalnicich a statnich
silnicich s vy$8imi naroky na brzdéni a zrychlovani.
Kratsi trasy na hlavnich silnicich s ¢astym
zastavovanim. UzZiti na silnicich niz3i durovné.

Meénici se klimatické podminky vyzadujici velmi vysokou
uroven prilnavosti a vykonnosti v zimnich podminkach.

RADA INCITY

Jizda ve mésté s velmi ¢astym zastavovanim
(méstské autobusy, automobily k odvozu odpadkd,
vozidla udrzby silnic atd.).

Vsestranné pouziti na kratké vzdalenosti a na viech
druzich silnic. Slozité podminky pFistupovych cest
pro nakladku a vykladku.

Pouziti na nezpevnéném povrchu typu stavenist
a lomu. Potreba trakce na agresivnim nezpevnéném
povrchu Vysoké riziko poskozeni priirazem.

Specialni civilni ¢ vojenské vozy jezdici pfedevsim po
neupraveném povrchu s potfebou maximalni mobility.

Schéma
prorezani

Rychlost
opotiebeni
N PROVOZ x
MIMO CESTY Rada A 2
PROVOZ
MESTSKA VTERENU L .
DOPRAVA H RadaE2 . . .
u SILNICNT  [Hered -
PROVOZ .. .
PROVOZ v Agresivita Rada Grip ...

_E— _— .
GRIP Rada InCity
N
RadaY -H
PDIIi\(Isc:)CZNI Toto schéma ukazuje nade fady X
podle podminek jejich uZiti. Radal ......

Prorezani

P = Hloubka, ktera zbyde po profezani
H = Hloubka profezani

y P Cepel

& AU

°

Nastaveni
vysky drazky
P+H

<
<«

Y

Sitka profezani

Profezavejte pouze mista, ktera jsou na nasledujicih nacrtech znazornéna modre.

©
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Schéma prorezani

XDA 2 ENERGY  profil 80/70
XDA 2 + ENERGY profil 60
( Teoreticlsa’ !llpubka §ivf‘ke’a ' Cepel W
prorezani prorezani
R d A 2 profil 80/70: H = 4 mm. 7 a2 8 mm. R3
a a profil 60: H = 3 mm. 7 az 8 mm. R3
|  XZA 2 ENERGY  profil 70/80 (4 drazky) XDA 4
~N 315/60 R 22.5 XF profil 60 (5 drazek) ( Teoreticlfa' l,"?"bka §i'Fk§ | Cepel W
N Teoreticka hloubka Sirka & profezam profezant
~N ( profezani profezani Cepel L H =4 mm. 7az 8 mm. R3 J
profil 70/80: H = 4 mm. 8 az 10 mm. R3
~N profil 60: H = 3 mm. 6 az 8 mm. R3
N N XZA 2 X Coach
~ primér 17.5 295/80 R 22.5
7] N
7a Teoreticka hloubka Sirka Cepel Teoreticka hloubka Sirka Cepel
. N profezani profezani profezani profezani
L H =3 mm. 7 az 8 mm. R3 J H=3mm. 6 az 8 mm. R3
i N L J
XFA 1 + X One XDA 2 ENERGY
385/65 R 22.5 495/45 R 22.5
( Teoreticka hloubka Sifka Cepel W ( Teoreticka hloubka Sifka Cepel W
proiezani proiezani profezani profezani
L H=4 mm. 8 a2 10 mm. R3 J L H =3 mm. 11 a2 12 mm. R4 J
] I XFA 2 ENERGY XTA 2 + ENERGY profil 65
7 - [ 385/55 R 22.5 XTA 2 ENERGY  profil 55 a 275/70 R 22.5
2 f -
g | ( Teoreticka hloubka Sifka Cepel W Teoreticka hloubka Sirka Eenel
A ] profezani proiezani profezéni profezani P
i | L H=3mm. 8.az10 mm. R3 J L H=3mm. 8 a7 10 mm. R3 J
-16 - -17 -
Y
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Schéma prorezani

I R T

S OS S S S S S S S

S S S S S S S S

R

S S R

XTA 2 ENERGY
pramér 19.5 - profil 45 a 55

Sirka

( Teoreticlsé !\If)ubka itka Cepel W
prorezani prorezani
L H=3mm. 8 a2 10 mm. R3 J
X One MaxiTrailer
445/45 R 22.5
( Teoreticlsé hlpubka Sivikg ' Cepel W
prorezani prorezani
L H=3mm. 8 a2 10 mm. R3 J
XTA 2 ENERGY
pramér 17.5 a 19.5 PPL
Teoreticka hloubka Sirka Cepel
profezani profezani P
L H=3mm, 6 a2 8 mm. R3 J
XZA
pramér 20 a 22.5
Teoreticka hloubka Sirka Cepel
profezani profezani
H =4 mm. A=7az9mm. R3 pro A
B=9az10 mm. R4 pro B

Centralni kanal ne sme biti poglobljen

() Y Yy Yy () ()

| D [ VU [ U [ W B W L e

lf) -

3
C

3
C

3
C

Q

f

XZE 2 - XZE 2 +

primér 19.5 a 22.5

( Teoreticlfé !1I9ubka Sivfk? ' Cepel W
prorezani prorezani
22.5:H =4 mm. 7 az 8 mm. R3
19.5:H =3 mm.
XZE 2
primér 17.5
( Teoreticka hloubka Sitka Cepel W
prorezani prorezani
L H=3mm. 7 a2 8 mm. R3 J
XZE
pramér 20
( Teoretlclfé !llf)ubka Sivf‘ke’: ’ Cepel W
prorezanl prorezanl
L H=3mm. 8 az 10 mm. R3 J
XDE 2
XDE 2 +
primér 19.5 a 22.5
( Teoreticlsé !llpubka §ivf‘k§ ’ Cepel W
prorezanl prorezanl
22.5:H =4 mm. 7 az 8 mm. R3
19.5:H=3 mm.
XDE 2
primér 17.5
( Teoreticlfé hlpubka Sivf'k;f\ ' Cepel W
prorezani prorezani
L H=3mm. 7 a2 8 mm. R3 J
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Schéma prorezani

@RS e w .

)
)

() o O o O o Q)

XZ1

pramér 17.5 a 19.5

( Teoreticlfé !llf)ubka Sivi‘kall ’ Cepel W
prorezani prorezani
L H=3mm, 6 a2 7 mm. R3 J
XT4
( Teoreticlfé hlpubka §ifk§ ' Cepel W
prorezani prorezani
L H =4 mm. 7 az 8 mm. R3 J
XTE 2
XTE 2 “R" 385/65 R 22.5
( Teoreticlfé !1I9ubka Sivika'l ' Cepel W
prorezani prorezani
profil 65: H = 4 mm. 8 az 10 mm. R3
profil 55: H = 3 mm. 8 az 10 mm. R3
XTE 2
Priimér 17.5a 19.5- 11 R 22.5
( Teoreticlsé hlpubka §iv|"'k§ ' Cepel W
prorezani prorezani
L H=3mm. 6 a2 8 mm. R3 J

== [l el e—] r—H—

nl_|nl'lll'|nD-l_|-I'Inl_|n|'|n|:|nl'|n

s T O e s QUvida a3 e ot

Teoreticka hloubka

Sirka

o Lo Cepel
prorezani prorezani
H=4mm. 7 az 8 mm. R3
385/65 R 22.5
Teoreticlfé !llf)ubka Sivf‘k.'jl ’ Cepel
prorezani prorezani
H =4 mm. 8 az 10 mm. R3
315/70 R 22.5
Teoreticka hloubka Sitka Cepel
prorezani prorezani
H=3 mm. 7 az 8 mm. R3
Teoreticlfa' !ll9ubka §iuf‘ke’1 ' Cepel
prorezani prorezani
H =4 mm. 7 az 8 mm. R3
Teoreticlfé !1I9ubka §iuike'1 ' Cepel
prorezani prorezani
H =4 mm. 7 az 8 mm. R3
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Schéma prorezani

pramér 17.5/19.5
primér 22.5
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Teoreticka hloubka Sifka x
- . L Cepel
prorezani prorezani
primér 17.5/19.5: H = 3 mm. 6 az 7 mm. R3
prdmér 22.5: H = 4 mm. 7 az 8 mm. R3
profil 60
Teoreticka hloubka Sitka Cepel
prorezani prorezani
H=3mm. 8 az 10 mm. R3
profil 80/70
Teoreticka hloubka Sitka Cepel
prorezani prorezani
H=3mm. 6 az 8 mm. R3
495/45 R 22.5
Teoreticka hloubka Sitka Cepel
prorezani prorezani
H=3mm. 6 az 8 mm. R3

TALA

Rada InCity

XZU - XZU +

( Teoreticlfé !llpubka 5‘?"? ' Cepel 1
profezani profezani
H=4mm. A=7az8mm. R3
B=9az10 mm. R3
XZU 2T - XZE
335/80 R 20
{ Teoreticlsa’ !llpubka §ivf‘ka’a ' Cepel ]
prorezani prorezani
L H=3mm, 8 az 10 mm. R3 J
X InCity
275/70 R 22.5
Teoreticka hloubka Sirka Cepel
profezani profezani
L H =4 mm, 7 a2 8 mm. R3 J
X One XDU
455/45 R 22.5
Teoreticka hloubka Sirka Cepel
proiezani proiezani
L H=3mm. 3a% 4 mm. R3/R4 J
X One XDU
495/45 R 22.5
Teoreticka hloubka Sirka Cepel
prorezani profezani

H =3 mm. A=7az8mm. R3
B=8az10 mm. R4
N
ST “IMICHELIN
Soioio
T S
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Schéma prorezani

Teoreticka hloubka Sirka Cepel
proiezani proiezani
H=4mm. 8 az 10 mm. R3
295 a 315/80 R 22.5 = 4 drazky
jiny rozmér = 3 drazky
Teoretlclsa hlpubka Slvrkall ' Cepel
prorezani prorezani
H=3mm. 8 az 10 mm. R3
(17.5-195-6.50a78.25R20a9R 22.5)
H=4mm.
(9.00R 20 - 10 R 22.5 a nize)
Teoreticka hloubka Sirka Cepel
profezani proiezani
H=4mm. T*=10az 12 mm. R4
L** =6 az 8 mm. R3
*transversal - **longitudinal
Teoreticlsé !llf)ubka Sivf'kall ’ Cepel
prorezani prorezani
H=4mm. T*=10az 12 mm. R4
L** =6 az 8 mm. R3

*pricné - **podélné

Teoreticka hloubka Sirka Eepel
prorezani profezani epe
H =4 mm. 10 az 12 mm. R4
Teoreticka hloubka Sirka Cepel
prorezani profezani
H =4 mm. 8 az 10 mm. R3
Teoreticka hloubka Sirka Cepel
profezani proiezani
H=4 mm. 12 az 14 mm. R4
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Schéma prorezani

Teoreticka hloubka Sirka Cepel
profezani profezani
H =4 mm. 8 az 10 mm. R3
Teoreticka hloubka Sirka Cepel
proiezani proiezani
H =4 mm. 10 aZz 12 mm. R4
Teoreticlsé hlpubka Sivf‘ka'a ' Cepel
prorezani prorezani
H=4mm. A =20 mm. R4
B=10az12 mm.
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Spole¢né dojedeme
daleko

Nakladni pneumatiky
Michelin Truck Tyres zarucuiji:

www.michelintransport.com

Neustéle inovujeme nakladni pneumatiky MICHELIN Truck Tyres, abychom
vam umoznili se vyvijet. Inovovani je ve stfedu naseho zajmu jiZ celé stoleti.
Kazda nase pneumatika i sluzba vznikla, aby reagovala na vase potieby. Tato
S neustalé inovacni sméfovani se napfiklad aktualné projevuje v technologii
MICHELIN Durable Technologies.

P kilometrg
Pneumatiky MICHELIN jsou znamé svou vyjimecné dlouhou Zivotnosti.

ProtoZe je kostra nakladnich pneumatik Michelin velmi odolna, mohou byt
tyto pneumatiky profezavany a protektorovany technologii Michelin Remic.

Nakladni pneumatiky MICHELIN Truck Tyres predstavuiji ty nejspolehlivéjsi
pneumatiky. Kazdy kilometr s pneumatikami Michelin vam musi pfinést
jistotu a klid, at uZ se jedna o pneumatiky nové, profezané ¢i protektorované
technologii Michelin Remix.

"y

ﬁ F

Nase znalosti k vasim sluzbam. S vice nez 100 obchodniky a 250 techniky
ve Francii vam predavame nase znalosti, zkusenosti a feSeni, které snizuji
vade naklady a zvysuji vasi konkurenceschopnost.

Ll
=
L

i (:) SI!IZ"eb

Vsude vas doprovazime pomoci novych sluzeb. Je néjaké vase vozidlo
v Evropé nemobilni? Diky nové nabidce MICHELIN Euro Assist “méné nez 2
hodiny” porouchané vozislo znovu vyrazi na cestu, at je kdekoliv v Evropé.

Protoze 1 nadrz ze 3 je spotiebovana kvili valivému odporu, vytvoril

Michelin novou fadu pneumatik MICHELIN A 2 ENERGY, kterd dopravciim
vyrazné snizuje naklady na pohonné hmoty. V zfi 2006 uskutecnil Michelin
"CHALLENGE", test v redlnych podminkach na 1 250 km, ktery dokézal,

Ze uzivani fady pneumatik s nizkym valivym odporem MICHELIN A 2 ENERGY
vyrazné snizilo naklady na pohonné hmoty. Tento test ukazal, Ze bylo usetieno
az 2.3 litrd na 100 km.

Jednim z neustéle naplfipvanych cil spole¢nosti Michelin je snizovani
dopadu jejich vyrobki na Zivotni prostiedi.
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